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Einleitung

Berichte in der ZSZ sowie in der NZZ von 1928 deuteten auf ein schweres Schiffsunglick vor der
Insel Ufenau hin. Dabei soll es drei Todesopfer gegeben haben.

Die Untersuchungen am Wrack stimmten dann auch mit den Zeitungsberichten von dazumal
Uberein. Beim Untersuchen des Wracks konnte auch ein Ruderbruch als mégliche Ursache zum
schweren Unglick vermutet werden.

Gefunden wurde dieses Wrack 2013 von Christoph Schwarzenbach, der mit seinen Kollegen Jirg
Fehr nach einem schon bekannten Wrack suchte und per Zufall ein motorisiertes, kieloben
liegendes Wrack entdeckte. Das Ledischiff war aber schon langer bekannt; so erzahlte mir Franz
Histand, Berufsfischer von Freienbach, von diesem Wrack. Ich konnte es aber wegen schlechter
Sicht nie finden.
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Motorisiertes Ledischiff um 1925

Das Wrack vor der Insel Ufenau wurde, mit Bewilligung der Baudirektion, Amt fir
Raumentwicklung Archéaologie & Denkmalpflege, von den Swiss Archeo Divers sowie Mitgliedern
des Tauchclubs Zirichsee untersucht. Fur dieses, seit 2005 bereits neunte Unterfangen, haben
sich 10 Mitglieder der Swiss Archeo Divers, des Tauchclubs Zurichsee und weitereHelfer fir eine
erste Besprechung getroffen. Diese fand am 23. April 2019, unter der Leitung von Adelrich Uhr,
statt.

Das Projekt ,Wrack Ufenau® wurde dabei vorgestellt. Alte Zeitungsartikel aus der «Neue Zircher
Zeitung» deuteten auf ein vielversprechendes Wrack hin.

Bericht 18. November 1928 (NZ2Z)

Vergangenen Samstagnachmittag ereignete sich unweit der Insel Ufenau ein schweres Schiffsungliick, das drei
Menschenleben forderte.

Es handelt sich um das Ledischiff N4.der Steinfabrik Zurichsee. Es hielt den Kurs nach Pféffikon und suchte etwa 500
Meter unterhalb der Insel Ufenau ans linke Ufer zu gelangen. Zur Hilfeleistung wurden Rettungsmannschaften
aufgeboten. Es begaben sich ein Motorboot mit fiinf Mann und zwei Ruderboote mit zusammen drei Mann in See.
Wahrend die Rettungsaktion im Gange war, versank das Schiff.Durch den starken Wellengang versagte das
motorisierte Rettungsboot. Einzig die beiden Ruderboote gelangten zur Ungluckstelle. Verzweifelt rief hier ein Mann,
der sich an einem Stein klammerte, um Hilfe.Er wurde vom grésseren Ruderschiff aufgenommen. Von der tbrigen
Besatzung war nichts zu sehen.

Wrack Ufenau 2019/Swiss Archeo Divers/ Projektleiter Adelrich Uhr



Es stellte sich heraus, dass das Schiff eine vier Mann starke Besatzung gehabt und dass somit drei Mann den Tod in
den Fluten gefunden haben.

e — Iy qvemp v 1 £

Giff bevfunfen war, Fennseidy | Kaifer gab Weifung, das Borderteil des Shiffes vorfiHtapalber
Der See ift dort 1213 Meter gu engnlim‘ie z;ogug" ﬁmf&m“;a “wmg: ?cﬁemgl;“
om Bug bher dad f. e ge tourl 0 "
a8 Ghiff eine bier Mann ftarle | baf Baumann, Jordi und Miederberger ins Waffer [prans
t brei Mann den Tob in den | gen. IS legter folgte Raifer, der bdas Gtemer exit verlich,
als das Siff fhon bedenflide Meigung mfn Sinten seigte.
ft dber Grirunfenen gsﬁgngnﬁﬁftﬁ:? dem mﬁgnnmﬂgmwsé?‘:m;:ﬁ:,
§ 3 v oftodrts ng .
e ™ femer Oats Q€8 | bet, 90 ex Thn ecveidyte und jucdddlidte, toaren die fbrige Bes
Bern), ‘geb. 1897, ledig: Jofef | fabung und Sdjiff vevihiwunbden. Bon ben Wellen nod) eine
it bon Saltenmil. (Mihpatsen), | Mal jurlidgeriijen, gelang e2 ihm do nod, einen am Stein
catung, e brel Geteumtenen | Snocidmicdeien Ring ju jajfen und fo, wenig fiber der Wals
;ug'“ Bei beim Gevetteten | €ETGDe, eine balbe Stunde auspubavven, bis er, mehr tot
ol Frany | 018 lebendig, gerettet werden fonnte. (Bis Sonntag abend
Der Oa:ﬂ: '“'““;:u Wnl ';C ?;ibthnms Mebenetd;&n :e:ne: ;“1: taat-
mera’ 1 nidt orgen terden. E8 fei no etont,
[ofoet inebfiect. @e agb eine ::ti bas SHiff mit memmg!mnterlbc:l genflgend verfehen tar;
ral Heveinbd RKataft

e v He ditrfte wohl
deffen Wenuhung verunmdglidit Haben.

R. M. Das verjunfene SdHiff ift feit vier Jahren in
bas Wetter nidit gany gebeuer | Vetrieb. Der Preis eines neuen MotorledijHifies beatifert fidy
anf 85000—40,000 Fr. Am 9. Wugujt 1927 it in der gleiden
oiive. ®egend bem Sands und RKieslicferanten JInderbigin in Vi
und Sand,  Sdon im Dberfee | ebenfalls ein Seiff untevgegangen, bdejfen Hebung durd) bdie
nend nur boviibergehender Wers | Ingenteurfivma Stiubli in Jitvi 3 ecfolgte. Die
jo hoben Wellengang, baf bie | ber Hebungsavbeiten besiffern jidy bis auf 10,000 -

0 2;::‘”:2:&&5“’&%&“0&':& fstgmt' %:lbbbg elnse: Transportunternehmung in Ve
' ~ abuiwa ert. ohem Seegang und jdHverem
‘aud) twieder | wm die Ufenau beiunberaggeht)t‘e?‘teitﬁ. hzm g

R
Gdiffsungliidk vor der Ufenau. e e
nete 1 grofie ©
3 Mann evtrunken. thef.

Prdffiton (Shiyz), 18. Nov. Gs ftellte iy heraus,
(Miftorr)  Ber Gamstag nadmi 7 Befagung gehabt unbd baf
i unneit de Jnfel Ufenau ein fweres Gepiffeungliic, das | SuMen gefunden batten.
el qm,,mmm:: f?m_ ik Die Perfona
Unfer Mli.«ftorrejponbent tet auf Grund von Gr: | yquten: Grn a IR
febungen in ber Glegend des Ungliides: Samstag nadymittag, 1894, mﬂ)e{?ﬂs' ﬁ?&"
b nody Gald 14 Ubr, wuvde von Pféffifon (KL SHwns) | Shlofjer, von Duttwil
- ein Sediidyifi wabrgenommen, bas im Siidweft-Sturm und | Riederberger, Majd
Hegen mit ben Wellen ¥ampite. G8 Handelte fidh um das feit geb. 1907, ftand vor ber
don Mittag fallige Lebififf Ne. 4 der ,Steinfabril Jiividiee” | waven in Piaffion i
i Yidffiton. ©s bielt ben {ibliden SKurs nad PFAffilon | gandelt o8 fidh wm den
b judie etwa 500 Meter unterhald ber Jnfel Ufenau ans | gaifer, Ghiffsfilhrer,
linfe Ufer ju gelangen. Da e bes Wellenganges wegen | tofe, faifer, wurbe am

nlundig in jdywerjter ot bejand, wurde gur Hiljeleijtung sllGrlide €
o Sifjitoner Ujer fofort SettungSmannjdaft aufgeboten. | SuEfADrIide S
begaben fid) ein Motorboot mit fitnf Manm und swei | woriiber folgendes ju erfa
Rudechoote mit jujammen drel Mann in Gee. Wihvend die | tag bovmittag wm halh
Wettungsattion im (ange twar, als Biel. Da ber Mannj
verfant bas ShHiff. fdien, belud fie bas
Gé galt nun, ber mit bem Tode ringenden Mannfdaft | deflen Tragreaft sulifi
tidefic Dilfe ju bringen. Qeider wollte e8 ein verhingnis- | je jur Haljte ay a
llee Sufall, daf injolge bev hohen Wellen Teile des Mo- | fam das SHiff bel ¢
Brinotes fo burdyndfit wurden, baf bejfen Weiterfahrt auf | fdlediterung des Wetters
0 flbem Beq efmen intevbrud) erfubr. Unterdefjen | Mannidajt e& vorgog, im
finviten fid) die beiden Suberfdifie den Weg nad) der 1in- | tionieren, um fiir
idefielle. Weryweifelt rief Hier efn Mann, der fid) an einen | ten. Nady 75 M
in flommerte, um §iffe. Gr wurdbe bom grbferen | abjahren und fde
G6ii7 aufgenommen. Som ber {ibrigen Befatung twar | ber Fabeif bei Bii
3 fehen. G4 trieben eingig nod) Muber und Starfel, | bem Wege borthin
fer, ywei Delfdffer und bie Steuerhiitte auf ben DHejtigen | Vien pIBKlid) new a

el

Originalbericht, November 1928, Ziirichsee Zeitung

Beim Wrack handelt es sich um ein umgebautes Ledischiff aus dem 19. Jahrhundert.

Der Rumpf sowie die Form der Schiffsschale deuten auf eine alte Naue hin.

Dieses Schiff wurde ca. 1910 zu einem motorisierten Ledischiff umgebaut. Der ganze Laderaum
wurde mit Eisenblechen und schweren Eisentragern verbaut.

Das ganze Wrack liegt kieloben. Die Ladung befindet sich im vorderen Teil des Schiffes,

das Ledischiff wurde aber nicht Giberladen. Es befanden sich max. 100 Tonnen Sand und Kies im
vorderen Teil des Ledischiffs, mdglich waren 160 Tonnen gewesen.

Der Motor liegt kopfiiber unter der Schiffsschale und kann nur durch einen kleinen Spalt zwischen
Seekreide und Bordkante erreicht werden. Da dies aber zu geféahrlich ist, werden keine
Untersuchungen im Wrack selber durchgefuhrt.

Wrack Ufenau, kieloben Laderaum mit Blechwéanden Bild: Markus Inglin
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Zweck und Ziele des Projekts
Zweck:

e Lernobjekt, Forderung der Zusammenarbeit mitBaudirektion, Amt fir Raumentwicklung
Archaologie & Denkmalpflege
= Wracksin Schweizer Seen auffinden und erfassen

Ziel:

Ausmessen des Schiffes

Volumen der mdglichen Ladung berechnen

Alter des Schiffes bestimmen

Zeichnungen erstellen

Unglickszeitpunkt ermitteln ( 17. November 1928)
Besitzer des Wracks eruieren (Steinfabrik Zlrichsee)
Dokumentation erstellen

Aufgabenverteilung und Recherchen

Die Tauchgéange zudem in 13 MeternTiefe liegenden Wrack wurden aus technischen Grinden an
verschiedenen Daten durchgefuhrt. Die dazu eingesetzten Taucher haben Erfahrungen mit
Wracktauchen oder sind im Besitz der NAS 1+3 Kurse. (NAS 3 Kurs - spez. Wrackarchéologie).

Fur die Planung und Durchfihrung der vorgesehenen Tauchgéange wurde eine stationare Boje flur
die Zeit der Untersuchung der Wracks, mit Bewilligung der Seepolizei, gesetzt.

Die Aufgabe beim ersten Tauchgangbestand darin, das Wrack durchMarkus Inglin, unter Aufsicht
eines Tauchers, vollstandig zu fotografieren und zu filmen.

Die Suche nach dem Wrack

3 Jahre suchten Mitglieder der Archeodivers vergeblich nach dem Wrack. Obwohl das Wrack
unter Tauchern schon bekannt war und auch angetaucht wurde, konnte es dank Christoph
Schwarzenbach gefunden werden.

Christoph ist Mitglied im Seerettungsdienst Horgen, mit seiner Hilfe und seinen Angaben konnte
das Wrack gefunden und erstmals von Markus Inglin gefilmt werden.
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Sonar Bild von Benno Schupfer

Die Sonardaten zeigen in der Bildmitte eine Erh6hung, deutlich zu erkennen der Rumpf und der
flache Boden des Wracks. (Koordinaten: N 047°19,007", E 008°46,211")

Nachtragliche Untersuchungen zum Wrack

8 Taucher der Swissarcheodivers, verschiedene Mitglieder des Tauchclubs Zirichsee sowie
weitere erfahrene Taucher von verschiedenen Institutionen tauchten am 28. April 2019 zum
Wrack.

Der Tauchclub Glaukos von Kilchberg brachte uns Taucher zu der gesetzten Boje, wo wir unter
bestem Schutz abtauchen konnten.

Da das Wrack an einer Kursschiffschneise liegt, brauchte es von seitens ZSG eine spezielle
Tauchbewilligung. Auch dies klappte hervorragend, nachdem Benno Schipfer jeweils die ZSG
informierte.

Unter der Leitung von Adelrich Uhr wurde das Schiff ausgemessen, die Holzart erfasstund das
Wrack auf Ladung und sonstige Gegenstande untersucht.

Motorwelle und Ruderblatt

Motorwelle ohne Schiffsschraube
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Tauchschiff mit Kapitan Hugo m Tauchclub Glaukos Kilchberg

Untergang des motorisierten Ledischiffes

Der Untergang des Ledischiffes erfolgte an einem stiirmischen Tag.

Originalaufzeichnungen der Meteo Schweiz zeigen deutlich, wie heftig an diesem Ungluckstag ein
Sturm uber dem Zurichsee wiitete.

Bei den nachtraglichen Tauchgangen zum Wrack konnte auch ein vermeintlicher Ruderbruch
festgestellt werden.

Das Ruder ist um ca.100 Grad verdreht und diverse Drahtseile, die auf einen Bruch hindeuten,
sprechen daftr. Im Text vom 20. November 1928 aus der NZZ steht auch geschrieben; (Zuletzt
stieg eine schwarze Rauchwolke auf). Diese Aussage kdnnte bedeuten, dass der Motor beim
Untergang noch lief.

Weitere Untersuchungen am Wrack zeigten auch, dass die Schiffsschraube fehlte!

Ist sie am Ungliickstag abgebrochen und hat das Schiff manévrierunfahig gemacht und so zum
Sinken gebracht? Oder wurde die Schiffsschraube mit dem Kompass gehoben? Im ausfihrlich
geschriebenen Text aus dem Jahre 1928 steht lediglich, dass der wertvolle Kompass gehoben
wurde. Im Text von 1928 steht weiter geschrieben, dass die Ladung im vorderen Teil des
Ledischiffes angehauft wurde. Dies erklart auch, dass Wasser Uber die Spitze des Ledischiffes,
durch den Westwind und dem hohen Wellengang bedingt, ins Schiff eindrang. Die Mannschaft
versuchte noch die Ladung nach hinten zu verteilen. Das ganze Schiff wurde durch die fehlerhafte
Ladung instabil und sank.
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| Diverse Draht- und Hanfseile Ruder aus Eisenblech

Meteo Schweiz von Benno Schupfer(Kurzberichte, E- Mailverkehr)

Witterung im November

Der November 1928 gehort - namentlich fur das Mittelland der Schweiz [...] zu den warmsten Novem-
bermonaten der letzten 60 Jahre. [...] In den tieferen Lagen sind die grossten Regenmengen am Mor-
gen des 26. gemessen worden, das Berggebiet hat wahrend dieser ganzen Periode grosse Schnee-

mengen erhalten, so dass z.B. am Ende des Monats auf dem Santis schon 220 cm, auf den Rochers
de Naye 150 cm Schneehohe gemessen worden sind. (p. 5/6)

Anfrage an Marc Grundlehner (Meteo Schweiz)

- In Sachen Wind habe ich doch noch Wind-Stundenwerte im Archiv gefunden. Aus folgender Quelle
habe ich den Monat November via Bildschirmaufnahme abgespeichert, ebenso den groben
Witterungsverlauf des Jahres herausgepickt:
https://www.meteoschweiz.admin.ch/home/klima/klima-der-schweiz/monats-und-
jahresrueckblick/das-schweizer-wetterarchiv.html

- In den Tabellen des taglichen Bulletins wird offensichtlich Beaufort angewendet, unten im
Textblock werden die maximalen Windbden in Meter pro Sekunde angegeben und zu guter Letzt
sind die Stundenwerte in Kilometer pro Stunde aufgefihrt.

Marc Grundlehner

Eidgendssisches Departement des Innern EDI

Bundesamt fiir Meteorologie und Klimatologie MeteoSchweiz
Operation Center 1 | Postfach 257 | CH-8058 Ziirich-Flughafen
Direktwahl: +41 58 460 97 28
marc.grundlehner@meteoswiss.ch

Alles Gbers Wetter und Klima finden Sie auf unserer Website
www.meteoschweiz.ch und in der MeteoSchweiz App

https://www.meteoschweiz.admin.ch/home/mess-und-prognosesysteme/datenmanagement/historische-
meteorologische-messdaten.html
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Wetterbericht der Schweizerischen

Werterkarte — Carfe du lemps. — 8 Ubyp :\_z:

SEAMSTRG. ... den AT, ROVEMBER, 1928

N I R 3

Wetterkarte vom Abend des Vortages (!9\ ME.Z) menﬂdchar Tunpmlnr Bh M.E Z)
Carte du solr préoldent s LEC) le fempdratury e I
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Wetterbericht vom 17. November 1928
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Zum Ungluck

Ausfihrlicher Bericht aus der NZZ von 1928, ibersetzt von Jeannette Uhr
Ungliicksfiille und Verbrechen NZZ 18. November 1928 d6

Schweres Schiffsungliick auf dem Ziirichsee Pfiffikon (Schwyz)

18. November. Am Samstag fegte ein schwerer Sturm liber den oberen Ziirichsee. Als um die Mittagszeit ein
Motorledischiff von Pfiffikon nach Ziirich unterwegs war, preschte der wilde Wind das Wasser hoch auf und
warf eine Welle (iber das tiefgehende, mit etwa 100 Tonnen Kies und Sand beladene Schiff. Das darauf
einen halben Kilometer unterhalb der Ufenau versank. An Bord befanden sich 4 Mann Besatzung. Drei, der
34 jdhrige Schlosser Ernst Baumann, der um drei Jahre jiingere Fritz Jordi und der 1907 geborene
Schiffsmann Josef Niederberger, die sich, wie man vermutet, vor dem Sturm in den Maschinenraum gerettet
hatten, gingen mit dem Schiff unter und fanden den Tot. Baumann hinterlésst Frau und Kind. Seine beiden
Gefdhrten waren ledig, alle Drei wohnten in Pfdffikon. Der Schiffmann Franz Kaiser, der vierte Mann der
Besatzung, hatte sich schwimmend retten kénnen. Die Leichensuchmanschaft der Stadtpolizei wird am
Montag die Nachforschungen nach den Toten aufnehmen. Das Motorlastschiff gehérte der Firma Hunziker
und Co.AG. Sandsteinwerke in Ziirich, Sein Wert soll 35 — 40000 Franken betragen.

Pfiffikon (Schwyz) 18. November (Korr) Die Nachforschungen nach den ertrunkenen Schiffsleuten war leider
bis heute Sonntagnachmittag Ergebnislos.

NZZ 19. Nov. 1928

Vergangenen Samstagnachmittag ereignete sich unweit der Insel Ufenau im Ziirichsee, wie wir im
Morgenblatt bereits gemeldet haben, ein schweres Schiffsungliick, das drei Menschenleben forderte.
Samstagnachmittag kurz nach halb 2 Uhr wurde von Pfiiffikon aus ein Ledischiff wahrgenommen, das im
Sturm und Regen mit den Wellen kimpfte. Es handelte sich um das letzte dem Mittag fdlligen Ledischiff Nr.
4 der Steinfabrik Ziirichsee in Pfdffikon. Es hielt gewdéhnlich Kurs nach Pfdffikon und suchte etwa 500 Meter
unterhalb der Insel Unfenau ans rettende Ufer zu gelangen. Da es sich offenkundig in schwerster Not
befand, wurde zur Hilfeleistung am Pféffiker Ufer eine Rettungsmannschaftsofort aufgeboten. Es begaben
sich ein Motorboot mit 5 Mann und 2 Ruderschiffe zusammen mit 3 Mann auf den See. W¢éihrend die
Rettungsaktion im Gange war, versank das Schiff. Es galt nun, der mit dem Tode ringenden Mannschaft
rasche Hilfe zu bringen. Leider wollte es ein verhéingnisvoller Zufall, dass in Folge der hohen Wellen
bestimmte Teile des Motorbootes so durchndsst wurden, dass dessen Weiterfahrt auf knapp halbem Wege
einen Unterbruch erfuhr. Unterdessen erkdmpften sich die beiden Ruderschiffe den Weg nach der
Ungliickstelle. Verzweifelt rief hier ein Mann, der sich an einem Stein klammerte um Hilfe. Er wurde vom
grosseren Ruderschiff aufgenommen. Von der (ibrigen Besatzung war nichts zu sehen. Es trieben einzig
noch Ruder, sogenannteStachel, Bretter, zwei Olfdsser und die Steuerhiitte auf den Wellen. Es stellte sich
heraus, dass das Schiff eine 4 Mann starke Besatzung gehabt und somit 3 Mann den Tod in den Fluten
gefunden hatten. Der gerettet Franz Kaiser wurde am Ufer sofort gepflegt. Er gab eine ausfiihrliche
Schilderung des Vorganges: Das Schiff fuhr am Samstagvormittag um halb 11 Uhr von Nuolen ab, mit
Pfiffikon als Ziel. Da der Mannschaft das Wetter nicht ganz geheuer schien, belud sie das Schiff bei weitem
nicht so, wie es bei dessen Tragkraft zufdllig gewesen widire. Die Ladung bestand je zur Hdlfte aus Schlagkies
und Sand. Im Obersee kam das Schiff bei anscheinend voriibergehender Verschlechterung des Wetters in
hohen Wellengang, so dass die Mannschaft es vorzog, im Rapperswiler Oberseehafen zu stationieren, um
die Weiterfahrt besseren Wetters abzuwarten. Nach 75 Minuten konnte das Schiff auch wieder abfahren
und schon hofften die Leute, gliicklich im Hafen der Fabrik in Pfdffikon landen zu kénnen, als etwa auf
halben Wege der Sturm neu auftrat und zwar mit verstdrkter Wucht. Kaiser gab Weisung, das Vorderteil
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des Schiffes vorsichtshalber zu entlasten. Trotzdem (berfluteten gewaltige Wassermengen von Vorn her
das Schiff. Die Lage wurde so bedrohlich, dass Baumann, Jordi und Niederberger ins Wasser sprangen. Als
Letzer folgte Kaiser, der das Steuer erst verliess, als das Schiff schon bedeutlich Neigung zum Sinken zeigte.
Es gelang Kaiser, nach dem erwdhnten Stein zu schwimmen, der sich etwa 150 Meter abwdirts der
Versinkungsstelle befindet. Als er ihn erreichte, und zuriick blickte, waren Besatzung und Schiff
verschwunden. Von den Wellen noch einmal zuriick gerissen gelang es ihm doch noch einen am
Steinangeschmiedeten Ring zu fassen und so, wenig lber der Wasserfldche, eine halbe Stunde auszuharren.
Bis Sonntagabend konnten wegen der Witterung die Leichen seiner 3 Kameraden nicht geborgen werden.Es
sei noch betont, dass das Schiff mit Rettungsmaterial geniigend versehen war. Der unterwartete rasche
Hereinbruch der Katastrophe diirfte wohl deren Benutzung verunméglicht haben.

Ungliicksfélle und Verbrechen NZZ, 20. November 1928 a2

Zum Schiffsungliick auf dem Ziirichsee

Pfiiffikon (Schwyz), 19. Nov. Die Leichen Ernst Baumann und Friedrich Jordi, wurden am Montagvormittag
geboren. Dagegen konnte Josef Niederberger am Montag bis gegen 5 Uhr abends noch nicht gefunden
werden. Uber die Bergungsarbeiten wird uns berichtet: Samstag und Sonntag musste das Bergungswerk
wegen der stiirmischen Witterung erfolglos bleiben. Montag friih fuhren ein Motorboot und mehrere
Ruderschiffe mit einem Suchapparat aus Bdch an die Ungliicksstelle des Sees, der nun in milder Herbstsonne
friedlich dalag.

Um 9 Uhr 50 Minuten gelang die Bergung von Fritz Jordi und kaum zehn Minuten spditer konnte Ernst
Baumann dem Wellengrab entrissen werden. Beide lagen etwa 20 Meter ostwiirts des Schiffes, ungefdhr 10
Meter voneinander entfernt. Sie wurden (iber den See nach Freienbach gefahren und dort aufgebahrt.
Beide werden indessen an anderen Orten beerdigt. Baumann in Winterthur, Jordi in Mettmen. Nach
Niederberger musste weiter gesucht werden. Als besonders tiichtiger Schwimmer konnte er sich vielleicht
mehr vom Schiff entfernen. Es wird aber auch mit der Méglichkeit gerechnet, dass er unter dem Schiff liege.
Um 4 Uhr nachmittags landete bei Pféffikon von der Ungliickstelle her ein Ruderschiff. Der u.a. ein Mantel
und das Dach der an die Ufenau geschwemmten Steuerhiitte brachte. Damit kam Kunde, dass alles Suchen
nach Niederberger bis dahin vergeblich gewesen sei. Mit der Hebung des Schiffes durch die Ziircher Firma
Stéubli soll noch diese Woche begonnen werden. Uber den Hergang des Ungliicks ist noch zu erfahren; der
Untergang des Ledischiffes wurde vom pfiffiker Ufer mit angesehen. Aus der Schilderung des Augenzeugen
geht hervor, dass sich Kaiser in der Steuerhiitte befand, wéhrend die drei Ertrunkenen vorn standen. Zur
kritischen Zeit sah der Zeuge, zuerst einen Mann dann alle drei Mdnner einmal nach der Steuerhlitte und
wieder nach vorne eilen. Dann verschwanden die drei Mdnner; sie waren bei hochster Gefahr in den See
gesprungen. Kurz darauf tobte der Sturm besonders heftig. Das Schiff drehte sich etwas und versank dann,
zuerst mit dem Vorderteil, in dem sich die Ladung befand. Zuletzt stieg eine schwarze Rauchwolke auf. Aus
der Darstellung des geretteten Schiffsfahrers Kaiser, ergibt sich dem Vernehmen nach, dass er kurz vor dem
Untergang des Schiffes samt der Steuerhiitte vom Sturm in den See geschleudert und nur mit letzter
Anstrengung wieder an die Oberfléiche gekommen sei. Kaiser befindet sich gegenwdrtig wieder wohl. Das
Schiff war nicht libermdssig beladen. Vielmehr ist nochmals betont, dass das Gewicht der Ladung erheblich
unter der Grenze der Tragkraft stand. Ein Verschulden irgendwelcher Art liegt nicht vor. Das Ungliick ist
einzig dem Sturm zuzuschreiben, der in nicht voraussehbarer Weise plétzlich mit ungewéhnlicher Wucht
auftrat.
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NZZ 30. November 1928 f2

Das am 17. November Néihe der Ufenau versunkene Ledischiff in Pfdffikon liegt noch auf dem Seegrund. An
genau kenntlich gemachter, etwa 13 Meter tiefen Stelle. Bis jetzt konnte die Hebung schon wegen der
Witterung nicht vorgenommen werden. Die sorgfiltige Priifung von Lage und Zustand des Schiffes durch
Taucher hat ergeben, dass es seitlich abgedreht liegt, mit dem in Folge der Ladung schwereren Vorderteil
nach unten. Durch den Aufprall auf dem Grund hat es vorne zum Teil erheblichen Schaden erlitten. Ein
Eindringen in die enthaltene Kabine ist bei der gegenwdirtigen Lage des Schiffes kaum méglich. Der
wertvolle Kompass wurde an Land gebracht. Neben die im Verlaufe der letzten Woche erfolgten Bergung
auch des 3. Opfers, I. Niederberger, ist zu berichten, dass die Leiche durch den privaten Suchapparat aus
Bdich unmittelbar beim Schiff gefunden worden ist. Bei den nachfolgenden Tauchungen konnte auch das
Velo Niederbergers gehoben werden. Die Zeit des Ungliicks ist dadurch festgelegt, da die Uhren der beiden
zuerst geborgenen Schiffsleute, Baumann und Jordi iibereinstimmend auf 1 Uhr 25 Minuten stehen
geblieben sind.

Ungliicksfiille und Verbrechen NZZ 1929

Zu den Schiffsunfdllen auf dem Ziirichsee wird uns neuerdings geschrieben: Mit grésstem Bedauern habe ich
Kenntnis genommen von den zwei neuesten bedenklichen Schiffsunféllen im Obersee. Seit etwa 5 %
Monaten sind nun auf dem Ziirichsee vier beladene Ledischiffe untergegangen und mehrere Schiffsleute
ertrunken: zwei in der Ndhe der Ufenau im November 1928 und zwei auf dem Obersee im April. Dies mahnt
zum Aufsehen. Gegen das Vorkommen der Stiirme kdnnen wir nicht ankdmpfen; wohl aber bei besseren
Mitteln gegen die grosse Gefahr die sie im Gefolge haben. Wenn man immer und immer wieder sehen
kann, wie unverantwortlich diese Ledischiffe gewdhnlich iliberladen werden, muss man sich liberhaupt
wundern, dass sich derartige Ungliicksfdille nicht noch hdufiger ereignen. Wenn eine solche Schiffsladung
nur noch ein bis zwei Handbreiten Freiboard hat, braucht es keinen ausserordentlichen Sturm, um sie innert
wenigen Minuten zum Sinken zu bringen. Wozu haben wir ein Gesetz betr. Regelung der Schifffahrt auf den
zlircherischen Gewdssern fiir die Gliltigkeit auf dem ganzen Ziirichsee vereinbart mit den zwei weiteren
Uferkantonen Schwyz und St. Gallen.

Zu was haben wir im Weiteren die zur regelmdssigen und periodischen Beférderung von Personen und
Glitern konzessionierten Schifffahrtsunternehmungen der Aufsicht des Bundes unterstellt? Entweder sind
die betreffenden Vorschriften ungentigend oder aber deren Handhabung. Auf jeden Fall hat auch die
Offentlichkeit nicht nur die Familien der Verungliickten und die durch Sachhaben Betroffenen (Unternehmer
oder Versicherungen) ein grosses und sehr berechtigtes Interesse daran, ein 6fters Vorkommen derartigen
unverantwortlichen Ungliicksfdlle mit allen in Gebot stehenden Mitteln verhindern zu suchen. Dies ist ein
Gebot der offentlichen Sicherheit gegentliber Menschenleben und Sachschaden. Jng. J. Seb.

Die Suche nach Hinterbliebenenvon Benno Schipfer

Die Idee, Hinterbliebene des Schiffsunglickes zu suchen, wurde nach dem letzten Tauchgang
zum Wrack aufgenommen.

Benno hat sich dieser schwierigen und zeitraubenden Aufgabe gewidmet.

Die Original Totenscheine (Kopien) wurden freundlicherweise durch Anfrage von Benno flir unser
Projekt von der Gemeinde Freinbach SZ, zur Verfigung gestellt
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Totenscheine
Sehr geehrte Damen und Herren

Ich bin Mitglied der Swiss Archeodivers. Dieser Verein besteht aus Sporttauchern die sich fir Archaologie
interessieren und Archdologische Projekte zuhanden des Kantonalen Archdologischen Amt in Zirich
durchfihren. Wir haben uns spezialisiert auf die Wrackarchaologie und dokumentieren Schiffswracks im
Zirichsee.

In unserem aktuellen Projekt untersuchen wir ein Lastschiff-Wrack vor der Insel Ufenau, welches am 17.
November 1928 in einem Sturm gesunken ist. Aus den Zeitungsarchiven fanden wir eine Unfallmeldung
Uber dieses Schiff und darin wurde erwahnt, dass 3 Personen (einer davon war Josef Emil Niederberger)
verstarben und 1 Person gerettet werden konnte. Da in diesem Bericht alle Personen namentlich erwahnt
wurden, erhielt ich auf Anfrage in der letzten Wohngemeinde der Verstorbenen einen Auszug des
Totenregisters.

Flr unseren Abschlussbericht méchten wir den Verstorbenen eine Wirdigung liber deren Geschichte und
wenn moglich ein Gesicht geben.

Da Josef Emil Niederberger Biirger von Dallenwil / NW war, gelange ich in meinen Nachforschungen an Sie.
Ich konnte bis jetzt folgendes liber Josef Emil Niederberger herausfinden:

Personalien:

Name, Vorname: Niederberger, Josef Emil
Geburtsdatum: 12.10.1907

Sterbedatum: 17.11.1928 / 13:30 Uhr

Burger von: Dallenwil / NW

Sohn des: Niederberger Remigius und der Christina geboren Dérmi (oder Doimi; leider einwenig ungenau
geschrieben)

Zivilstand: Ledig

Beruf: Maschinist

Zuletzt Wohnhaft in: Halten, Freienbach / SZ
Todesursache: Im See ertrunken

Leichnam aufgefunden: 20.11.1928 / 11:00 Uhr

- Gibt es noch lebende Nachfahren / Verwandte von Josef Emil Niederberger
- Wenn Ja: ist es moglich diese zu kontaktieren um mehr tGber den Verstorbenen zu erfahren
- Haben sie eventuell noch Unterlagen lber Josef Emil Niederberger

Anfragen an:

Zivilstandesamt Freienbach Herr Forrer
Zivilstandesamt Nidwalden Doris Leutwyler
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Totenscheine

Ertrunken:

» T & : Ernst Baumann, Schlosser von Winterthur, Geb. 1894
G T e ey Verheiratet, Vater zweier Kinder

s g Bl s Fridrich Jordi, Schlosser von Huttwil Bern, Geb. 1897
Ledig

Josef Niederberger Maschinist von Dallenwil
Niedwalden. Geb. 1907

Ledig, stand kurz vor der Verheiratung

Alle drei Wohnhaft in Pfaffikon SZ

f — X Am Leben:
St ' Franz Kaiser (Kapitdn) Geb. 1901 wohnhaft in Nuolen

Alter und Ladung des Ledischiffes

Der ganze Rumpf besteht aus Tannenholz und ist identisch mit der Bauweise wie sie von Hasler
beschrieben wird. (Siehe Quellenverzeichnis)

Ledischiffe dieser Art und Form wurden zwischen 1870 und 1900 gebaut.

Nachtraglich wurde der Laderaum mit Eisenblechen und schweren Eisentragern verbaut.

Da das Wrack kieloben liegt, konnte die Ladekapazitdt anhand der Lange und dem Alter des
Ledischiffes auf ca. 160 Tonnen geschatzt werden.

Die Ladung bestand aus Sand und Bruchsteinen.
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Innenansicht des Laderaumes
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Laderaum, mit Eisenblechen und Eisentragern

Kaffeetasse

Bild: Markus Inglin

Aluminium Kaffeetasse ca. 1928, gefunden beim Wrack
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Holzart

Die Schiffsschale besteht aus Tannenholz, nachtraglich wurde ca. 1910 eine Eisenwanne
eingebaut.

Wrack Ufenau (Tannenholz) Die Schiffsschale wurde aus Tannenholz angefertigt.

Ladung

Die gefundene Ladung besteht aus Sand und grossen Steinen Taucher beim ausmessen des Wracks
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Zeichnung (Lage des Wracks)

Wrack Kieloben

Grosse der Wracks (Lange 18 Meter, Breite 4 Meter)
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Auftrage, Technik, Bewilligungen

= Dokumente uber Wrack suchen ZSZ, smd.ch

= Zirichsee Zeitungen& NZZ Jahrgéange 1928 Adelrich Uhr

= Schiffsbauer suchen keine

= Handzeichnung vom Schiff erstellen Adelrich Uhr

= Altersbestimmung (Dendrochronologie) nicht erforderlich

* Film und Fotomaterial Markus Inglin, Rolf Jansen, Adelrich Uhr
= Diverse Bilder alle Teilnehmer

= Schlussbericht Adelrich Uhr

Materialien und Methoden

konventionelle kaltetaugliche Taucherausriistungen

Massbander

Zeichenbretter

Unterwasser Foto- / Filmkamera (Canon EDS5D Mark4), Gopro4, Nikon, usw.
Markierungsboje (Benno Schipfer)

Motorboot: Seeretter Horgen, TC Glaukos Kilchberg

Notfallkoffer

Metallsuchgerat

Boden- und 3D Sonar Gerate, GIS Daten

Tauchtechnik
Die vorgesehene Dauer der Tauchgange betrug 30 bis 40 Minuten.
Vorbereitende Arbeiten

Vorbesprechung mit allen Teilnehmern
Bojen setzen

Bewilligungen einholen
Arbeitsaufteilung

Kontrolle

Bewilligungen

= Bojen setzen (Seepolizei Oberrieden informieren)

= Baudirektion, Amt fir Raumentwicklung Arché&ologie & Denkmalpflege
= Berufsfischer informieren

Vermessung

Auf ein kompliziertes Gerust wird verzichtet. Das Wrack wird mit Messbandern und Doppelmetern
ausgemessen.
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Tauchgéange zum Wrack Nr. 1 und Nr. 2

Datum Bilder

3. Januar 2019

Tauchgang 1

28. April 2019

Tauchgang 2

Die Suche nach den Hintergrtinden

Besitzer und Ungluckshergang

1898
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Taucher und Helfer | Bemerkungen
Taucher: Wadenswil
= Agi Uhr

= Benno Schupfer
= Markus Inglin

Bootsfihrer:
= Seeretter Horgen
Christoph Schwarzenbach

Wrack auf 14 Meter
Westlich der Insel Ufenau
ca. 300 Meter

Lastkahn, Alter ca. 110 Jahre

Taucher:

= Walter und Patrick
= Benno und Fabian
= B6bi und Nadia

= Markus (Film)

Bootsfuhrer:
=Hugo TC Glaukos

Wrack ausmessen

Gegenstand geborgen:
Eine Aluminium Tasse

grindet Wilhelm Honinghaus die «Steinfabrik am Zirichsee». Sie beschaftigt 1952 rund
100, 1970 um die 200 Personen. Der Umsatz von ca. 9 Mio. Franken wird mit der
Herstellung von Kalksandsteinen, Betonrohren, Zaunpfahlen, Platten und

Fassadenelementen erreicht.
Das Ungltck ist ausfuhrlich in der NZZ beschrieben.

=0 o . FGopdleesith
ttungsboot (Franz Kaiser)
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Involvierte Personen und Stellen
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Projektleitung

Adelrich Uhr Instr. NASIII
Fréschlezzenstr. 22

8340 Hinwil

079 567 35 31

adelrich@gmx.net

www.archeodivers.ch
www.tauchclub-zuerichsee.ch

Taucher der Swiss Archeo Divers
Tauchclub Zirichsee und
verschiedene Organisationen.

= Ernst Kull

= Benno Schipfer
= Patrick Tanner
= Markus Inglin

= Nadia Brader

= Fabian Kohlas
= Rolf Jansen

= Walter Vismara

Amt fur Raumentwicklung

Adrian Huber

Baudirektion, Amt fir Raumentwicklung Archaologie &

Denkmalpflege

Seepolizei Oberrieden

Thomas Susli

Meteo Schweiz

Marc Grundlehner

Berufsfischer Freienbach

Stefan Zehnder

Bootsfiuhrer

= Adelrich Uhr

= Christoph Schwarzenbach

= Seeretter Horgen

= Tauchclub Glaukos Kilchberg

= Hugo Wirsch

Text Korrektur

= Patrick Tanner (Text und Schlussbericht)

Text

=  Jeannette Uhr (Text Korrektur)

Presse ZSZ7

Michel Wenzler

Quellenverzeichnis

= Vorindustrielle Lastsegelschiffe in der Schweiz von Thomas Reitmaier
= Hans Hasler (Schiff und Schifflit)

= Archiv Zirichsee-Zeitung
= Archiv Neue Zircher Zeitung

= Geografisches Informationssystem (GIS)

Samtliche Projekte werden von "Swissarcheodivers" Mitglieder bezahilt.

Wer fur diese Kulturhistorischen und spannenden Geschichten Spenden méchte:-)

Tauchgruppe

Swiss Archeodivers
8807 Freienbach
Konto Nr. 85-607674-1

Besten Dank
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Fotos (Projekt Wrack Ufenau 2019)
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